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Context

• College-ambities (vorig + nieuw): “Utrecht Aantrekkelijk en Bereikbaar”

• Utrecht OV- en fietsstad

• Knelpunten leefbaarheid: opnamecapaciteit auto’s in stad is bereikt 

• Opgave: stedelijke intensivering

• Drie uitwerkingen: 

• Programma’s voor de netwerken fiets, OV en auto

• Kwaliteit openbare ruimte als bindende factor

• Nota Stallen en Parkeren (fiets/auto) incl. bijlage over parkeernormen

• Hernieuwd parkeerbeleid:

• Meer sturing op leefbaarheid

• Meer ruimte voor maatwerk

en flexibiliteit

• Financieel houdbaar

• Parkeernormen vernieuwen

• Nieuw: stallingsnormen fiets
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De groei van het fietsgebruik vraagt:

• Extra stallingruimte

• Effectiever gebruik bestaande stallingen

• Intensievere handhaving op fout en hinderlijk gestalde fietsen

• Fietsparkeernormen bij nieuwe ontwikkelingen

Stallen van fietsen
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• Voor alle functies een norm  (voor woningen: Bouwbesluit Rijk)

• Minimum norm op 75% bandbreedte CROW  

• Voor sommige functies: Eigen norm na onderzoek (bijv. supermarkten)

• Stallingseis  bij bouwaanvragen, waarbij:
stallingseis nieuw = norm nieuwe functie x oppervlak
te bouwen fietsstallingen = stallingseis nieuw– stallingseis huidige functie

• Verankering in bestemmingsplannen 

• Overgangsregeling 
voor lopende plannen

• Ervaringen snel evalueren 

Minimum normen fietsparkeren (1)



Minimum normen fietsparkeren (2)
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• Indien meer stallingen dan minimum: Norm autoparkeren omlaag. 

• Functie-indeling:  vergelijkbaar met parkeernormen auto’s

• Gebieds-indeling: dezelfde grenzen als parkeernormen auto’s

• Maatwerk parkeereis fiets:

• Vrijstelling (=afwijking van de stallingseis

op eigen terrein): 

- in centrum tot 750 m2 (niet voor wonen)

- als er fietsstallingen op loopafstand

(blijvend) beschikbaar zijn

- voor bezoekers: als in openbare ruimte

in nabijheid beter is op te lossen

• als realisatie onmogelijk is: 

Bestuurlijke afweging van belangen
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Gebiedsindeling parkeernormen fiets

Centrum

Schil centrum

Rest bebouwde kom

Grens tussen B1 en B2 is dynamisch



Utrechtse parkeernormen fiets (deel 1)
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Utrechtse parkeernormen fiets (deel 2)
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Toetsing:

• Wonen: 
- Bouwaanvragen toetsen op Bouwbesluit 
- Bij realisatie boven de min.norm mag de autoparkeernorm omlaag.

• Overige functies: 
- Bouwaanvragen alleen toetsen bij gewijzigd bestemmingsplan  
- Bij realisatie boven de min.norm mag de autoparkeernorm omlaag.

Organisatie en informatie:

• In alle gevallen: 
- algemene informatie op de website 
- advies tijdens gesprek (rekentool i.o.)
- bij toetsing bouwaanvraag

• Grootschalige ontwikkelingen + bij eigen regie:  
- actief onderzoek naar norm + goede inpasbaarheid 
(in verschillende fasen van planvorming)

Toepassing
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• Algemeen: nog weinig discussie

• Zorgvuldig regelen in bestemmingsplan: “voldoende parkeerplekken op 
de bouwvlek voor fiets en auto, volgens beleid”  
(afwijkingen zijn ter beoordeling aan de gemeente)

• Discussie bij fietsnorm bij enkele functies: 
- Horeca-bezoekers (norm lijkt erg hoog)
- Bioscopen (kleine bioscoop heeft lokale functie, dus meer fietsen/stoel)
- Kantoren: Het Nieuwe Werken vraagt andere norm-grondslag

• Bij fietsparkeren voor bezoekers:
indien buiten eigen terrein: 
dekking kosten nog niet geregeld

Ervaringen in de praktijk
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• Auto- en fietsparkeren in één

• Eigen onderzoek naar kentallen normbehoefte 

• Participatie:
- Evaluatie parkeerdiscussie rondom bouwprojecten 
- Rondetafelgesprekken 

Wijkraden, ondernemers, ontwikkelaars, corporaties, experts

• Stellingen op internet: Utrechts klantenpanel + geïnteresseerden

• Wijkraadpleging van wijkraden Binnenstad en West

Totstandkoming van de nota
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